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  قسم ادارة الاعمال        

 المقدهة
صر السرعة، وخاصة فً مجال ٌتنامى ٌوما بعد ٌوم استخدام السٌارات وتتعاضم اعدادها ، فهذا هو ع

النقل والمواصلات، والتً تتحقق باستخدام وسائل النقل المختلفة ومن بٌنها السٌارات، وبالتالً اصبحت هذه 
 الوسٌلة ضرورٌة لتحقٌق هذه السرعة ومن ضرورات الحٌاة فً انجاز الاعمال.
ت عالٌة من المتانة والامان وتتبارى مصانع السٌارات فٌما بٌنها لانتاج انواع السٌارات بمواصفا

والراحة، وفً ذات الوقت اصبحت هندسة الطرق علما متخصصا فً مجال تصمٌم وانجاز الطرق الخارجٌة 
والشوارع الداخلٌة فً المدن بهدف الوصول الى اعلى انسٌابٌة فً حركة سٌر السٌارات والمشاة وبما ٌحقق 

د اهتمام الحكومات والمنظمات والاتحادات الوطنٌة والعالمٌة ٌزدااعلى درجة من الامان فٌها. ومن جهة ثالثة 
بخصوص سن القوانٌن واصدار الانظمة والتعلٌمات والتوجٌهات الهادفة الى رفع درجة الامان فً حركة سٌر 

 السٌارات .
رغم كل هذا وذاك تتعاضم وباتجاه معاكس اخطار السٌارات والحوادث المتحققة عنها ، وبالتالً تتعاظم 
الخسائر البشرٌة والمادٌة الناجمة عنها ، حتى اعدت اخطار السٌارات من الاوبئة التً تعانً منها الدول 
ومظهرا معٌبا من مظاهر التكنلوجٌا مما حدا بالعدٌد من الباحثٌن والمنظمات والحكومات الى التصدي لهذه 

تحجٌم تلك الاسباب والقضاء علٌها او الظاهرة بالبحث والتحلٌل فً محاولة للكشف عن اسبابها والعمل على 
 تقلٌل الخسائر الناتجة عنها .

، الا انه وٌعد هذا البحث ضمن سٌاق الدراسات والبحوث التً تتناول موضوع تحلٌل اخطار السٌارات 
ذو منحى مختلف بعض الشًء، اذ ٌعمد الى تحلٌل هذه الاخطار باربعة اتجاهات فً ذات الوقت: الاول فً فً 

ٌد الاسباب الرئٌسة والفرعٌة والثانوٌة اخطار السٌارات والاهمٌة النسبٌة لكل منها، والثانً فً تحدتحدٌد 
لهذه الاخطار والاهمٌة النسبٌة لكل منها، والثالث فً تحدٌد الخسائر البشرٌة والمادٌة المتحققة من هذه 

 ه الاخطار من خلال التصدي لأسبابها.الاخطار ، واخٌرا فان الاتجاه الرابع هو فً تحدٌد اسالٌب مواجهة هذ
وٌتكون البحث من اربعة اقسام : تضمن القسم الاول استعراضا لمفهوم الخطر ومفهوم تحلٌل الخطر اضافة 
الى الاسالٌب العلمٌة المستخدمة فً عملٌة التحلٌل، فٌما ٌتضمن القسم الثانً منهجٌة البحث مستعرضا 

ب المعتمدة فً تحلٌله وفً جمع البٌانات، اضافة الى عدد من الدراسات مشكلة البحث وهدفه وحدوده والاسالٌ
السابقة فً هذا المجال ، اما القسم الثالث فٌتضمن تحلٌل اخطار السٌارات فً العراق معتمدا على استعراض 

النتائج )الرئٌسة والفرعٌة والثانوٌة( وانواع الاخطار وحجم تحقق كل منها واهمٌتها النسبٌة وكذلك الاسباب 
السلبٌة المتحققة منها واسالٌب المواجهة، واخٌرا تضمن القسم الرابع الاستنتاجات والتوصٌات التً تمخض 

 عنها البحث.
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 هفهىم وتحليل الخطر -القسن الاول
 مفهوم الخطر –اولا  

عدٌد من ٌرتبط مفهوم الخطر بعنصرٌن رئٌسٌن هما عدم التاكد والخسارة ، اذ مع اختلاف وجهات نظر ال
الكتاب حول مفهوم الخطر الا انهم لاٌبتعدون كثٌرا عن هذا الاستنتاج ، فٌعرف الخطر مثلا بانه الشك المتعلق 

(، او هو احتمال عدم التاكد فً وقوع Riegel&Miller:1966بوقوع حادث ما مسببا خسارة اقتصادٌة ) 

تٌجة فً وضع معٌن حتى لو عرف كل ، كما ٌعرف اٌضا بانه الشك فٌما ٌتعلق بن(Wood:1964خسارة )

( فٌعرفه بانه قٌاس اللاتاكد Knight. اما )(William,et.al:1971النتائج الممكنة واحتمالات وقوعها ) 

( بانه مجموعة Pfeffer) ( بانه عدم التاكد من حصول حدث غٌر مرغوب فٌه، وٌعرفهWilettوٌشٌر )

 .( Denenberg:1974مسببات مقاسة بشكل احتمالً )
على ان بعض الكتاب من ٌحاول التفرٌق بٌن الخطر وعدم التاكد على اساس ان الخطر موضوعً وقابل 

(، او ٌمكن ان ٌتطابق الخطر وعدم Hamond:1968للقٌاس اما عدم التاكد فهو ذاتً وغٌر قابل للقٌاس )

 (.Williams&Heins:1971التاكد فقط عندما نستطٌع تقدٌر الخطر تقدٌرا دقٌقا)

من المفاهٌم الاخرى ذات الاصطلاحات الانكلٌزٌة المختلفة والترجمة العربٌة  داخل مفهوم الخطر مع عددوٌت

(، ولتوضٌح الفرق بٌن هذه المفاهٌم Peril, Hazard, Accident, Loss المتشابهة تقرٌبا، ومن هذه المفاهٌم )

 أي ظرف ٌزٌد من احتمال ( هو Hazard( حٌث ان )1والعلاقة بٌنها وذلك من خلال الشكل رقم )

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 ( ٌوضح مفهوم الخطر وعناصره1شكل )
 

( فهو المصدر الاساس لوجود الخطر، أي Perilتحقق الخطر فهو عوامل مساعدة لتحقق الخطر، اما )

( هو التحقق المادي المسبب الخطر واخٌرا بالنسبة Accidentالمسبب الرئٌس للخسارة المحتملة، و)

 ( والتً قد تكون مادٌة او بشرٌة. Lossالخطر الذي ٌؤدي الى الحصول خسارة ) ( فهوRiskل)

HAZARD 

 عوامل

على تساعذ  

 حصول

 الخطر

PARIL 

 سبب

 الخطر

 

ACCIDENT 

 الحادث

RISK 

 الخطر

LOSS 

 الخسارة
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 -وهناك عدة تقسٌمات للاخطار، تنقسم فً ضوء كل منها الى عدة انواع واهمها:

( Speculative) ( واخطار تاملٌةPureتقسم الاخطار الى اخطار اصلٌة او فعلٌة )من حٌث النتائج  -1

تً تؤدي الى خسارة عند حصولها فٌما لاٌتحقق ربح عند عدم حصولها حٌث ٌقصد بالاولى تلك ال
كاخطار السٌارات واخطار الحرٌق، اما الثانٌة فهً التً تحقق خسارة عند حصولها وٌتحقق الربح 

 .(James:1984()Denenberg:1974)عند عدم حصولها كارتفاع الاسعار واخطار الجفاف 
 .(Carter&Doherty:1974)اد، ممتلكات، مسؤولٌة ومالٌة تقسم الى اخطار افرمن حٌث التاثٌر  -2
وفق هذا التقسٌم تقسم الاخطار الى اخطار طبٌعٌة واخرى اجتماعٌة وثالثة  من حٌث الخسائر -3

 .(Williams&Heins:1971) اقتصادٌة
 ( واخرى Objectiveوتقسم الى اخطار ٌمكن التنبؤ بها بصورة محددة )من حٌث درجة التنبؤ بها  -4
 .(Greene:1973)( Subjectiveكن التنبؤ بها بل ٌتم تقدٌرها ذهنٌا )لاٌم -5
من حٌث امكانٌة التامٌن علٌها فهناك اخطار ٌمكن التامٌن علٌها )افراد، ممتلكات، مسؤولٌة( واخرى  -6

ً تغٌر اذواق المستهلكٌن وتغٌر الاسعار لاٌمكن التامٌن علٌها )اخطار المضاربة( كاخطار السوق ف
 تاج كعدم وصول المواد الاولٌة والاخطار السٌاسٌة والحروب.واخطار الان

 مفهوم تحلٌل الخطر -ثانٌا 
ٌعد تحلٌل الخطر المحور الاساس الذي تدو حوله مظاهر انشطة ادارة الخطر ، وٌعرف التحلٌل عموما 

بار او ( بانه تقسٌم الكل الى اجزائه المتكونة منه لغرض اختCollins New English Dictionaryفً )

. تقرٌر العلاقة مابٌن تلك الاجزاء، والتحلٌل لاٌكمن فً قٌاس او تعرٌف ظاهرة ما وانما هو اكثر من ذلك 

  -(:Dickson:1981وفً تحلٌل الخطر ٌمكن الوصول الى ماٌلً)

 التعرف على الاسباب المحتملة للخطر  -1
 ضمان اكتشاف العوامل المسببة للخطر  -2
 ائج.تقٌٌم اثار الاخطار أي النت -3
 ضمان التعرف على الاثار. -4

تتولى الادارة ومن خلال وسائل محددة التحكم فً الخطر والحد من تكرار تحقق  وفً المنظمات
حدوثه  والتقلٌل من حجم الخسائر التً تترتب على ذلك، وانها تساهم من خلال تحقٌق اهدافها تحقٌق اهداف 

لٌة تحلٌل الخطر هً عملٌة مستمرة تبدأ منذ ابتداء التفكٌر على انه لابد من الاشارة هنا الى ان عمالمنظمة. 

( Denenberg:1974بانشاء المنظمة وتستمر مادامت المنظمة مستمرة بالحٌاة وتنتهً بانتهائها. وٌؤكد )

على انه من الصعوبات الكبٌرة التً ٌواجهها مدٌر الخطر هو استمرارٌته فً مجابهة الخطر مع كل التغٌرات 

( Dickson:1987الحاصلة فً المنظمة، اذ انها فً حالة دٌنامٌكٌة. وفً ذات الاتجاه ٌشٌر )والتطورات 

  (.On going) الى ضرورة عدم تنفٌذ عملٌة التحلٌل لمرة واحدة وانما بصورة مستمرة
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 اسالٌب تحلٌل الخطر -ثالثا

رى غٌر كمٌة جمٌعها هناك العدٌد من الاسالٌب المعتمدة فً تحلٌل الخطر منها اسالٌب كمٌة واخ
 -تهدف الى عرض صورة دقٌقة للخطر وحجمه واسبابه واثاره. ومن اهم هذه الاسالٌب ماٌلً:

 -الاسالٌب الاحصائٌة: -1
 هنا ان الخطر هو حدث سلبً محتمل الوقوع وٌؤدي الى خسارة فان مجال الاسالٌب الاحصائٌةنظرا الى 

فً المستقبل وذلك بالاعتماد على بٌانات الحوادث السابقة، هو الوصول الى التنبؤ باحتمالٌة حدوث الحادث  
لذلك تعتبر نظرٌة الاحتمالات اهم الاسالٌب الاحصائٌة المعتمدة حٌث تعرف هنا بانها التكرار المتعلق بظهور 

. وفً موضوع تحلٌل الخطر فان اكثر التوزٌعات (Denenberg:1974حدث معٌن لمجموعة من العناصر )

تخداما هً توزٌعات الخسارة الكلٌة السنوٌة والتوزٌعات السنوٌة لعدد الحوادث وتوزٌعات الاحتمالٌة اس

  (.Williams&Heins:1971) الخسارة لكل حدث

الى نتائج قرٌبة من الواقع الفعلً ٌتوجب توفر معلومات وفً هذا المجال ٌمكن القول انه للوصول 

( الذي Jacob Bernoulliن الاعداد الكبٌرة الذي جاء به )كثٌرة جدا عن الحوادث السابقة استنادا الى قانو

ٌؤكد على انه كلما كانت اعداد المشاهدات كبٌرة كلما كانت عملٌة التقدٌر اكثر 

 (.Mehr&Hedges:1974دقة)
 -:HAZOP  (Dickson:1987)  اسلوب ال -2
 -الخطوات التالٌة : لوذلك من خلا Hazar Probabilityٌمثل هذا الاسلوب دراسة احتمالٌة وقوع الخطر  

 تحدٌد هدف او اهداف كل عنصر من عناصر الموجودات او نظاما من انظمة العمل . -
 تحدٌد الانحرافات عن تلك الاهداف. -
 تحدٌد اسباب تلك الانحرافات.  -
  تحدٌد نتائج تلك الانحرافات. -

لى القدرة التصورٌة وهً فً هذا تعتمد على التحلٌل المنطقً المبنً على الخبرة والتجربة اضافة ا
لمحلل الخطر، فهدف ماكنة تقطٌع اللحم الكهربائٌة )المثرمة( هو تقطٌع اللحم الى قطع صغٌرة جدا، اما 

قفها عن العمل او قٌامها بالعمل بصورة غٌر صحٌحة. وفً الحالة انحرافاتها عن ذلك الهدف فهً اما تو
الحالة الثانٌة تقطٌع اللحم بصورة غٌر مرغوب فٌها. اما الاولى تكون النتٌجة عدم تقطٌع اللحم فٌما تكون فً 

 اسباب ذلك ففً الحالة الاولى قد ٌكون السبب انقطاع التٌار الكهربائً او عطل داخل الماكنة 
)احتراق الملف الكهربائً مثلا(، وفً الحالة الثانٌة قد ٌكون السبب خلل فً دوالٌب الماكنة او احد مكوناتها، 

 ن محلل الخطر بعد ذلك السٌطرة على مسببات العطل والعمل على تلافٌها او مواجهتها . وعلٌه ٌتطلب م

 -:(Koldner:1983) اسلوب شجرة الخطأ
على متابعة الحدث الرئٌس ودراسة الاسباب او الاحداث  (Fault Tree) ٌعتمد اسلوب شجرة الخطأ

ى الوصول الى الاسباب المؤدٌة له وهكذا م متابعة كل سبب من هذه الاسباب والعمل علالمؤدٌة له ومن ث
تستمر عملٌة البحث عن الاسباب. على ان تشكٌلة الاسباب المؤدٌة للاحداث الرئٌسة والفرعٌة اما ان تكون 

 2اوسبب رقم  1ٌؤدٌان الى الحدث رقم أ( او تكون متبادلة )سبب رقم  2وسبب رقم  1متزامنة )سبب رقم 
، على انه ٌمكن ان ٌكون هناك الاحتملان. وٌعتبر هذا الاسلوب كسابقه معتمدا ٌؤدي احدهما الى الحدث رقم أ(

ومتابعة من الاسلوب الاول، على التحلٌل المنطقً غٌر الكمً للاحداث ومسبباتها، مع انه ٌعتبر اكثر تفصٌلا 
 ثم الثانوٌة.الثانً الى الااسباب الرئٌسة ثم الفرعٌة اذ ان الاول ٌتوقف على الاسباب فقط فٌما ٌتفرع 
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 -(:Williams&Heins:1971اسلوب الكشوفات المالٌة ) -3
 الذي ٌعتمد على دراسة الكشوفات والتقارٌر المالٌة التً تعدها الادارة ( Cradleوهو ماٌدعى اسلوب )

ضمن اعمالها الاعتٌادٌة وذلك بافتراض ان عناوٌن الحسابات المالٌة تنفع فً تحدٌد العناصر المعرضة 
ن دراسة هذه العناوٌن ضمن التقارٌر المالٌة والمٌزانٌة وتقارٌر العملٌات والتقارٌر المالٌة الملحقة للخطر وا

تؤدي الى اعطاء صورة واضحة للتعرف على انشطة المنظمة وعملٌاتها والوصول الى تحدٌد الفحوصات 
 الضرورٌة . 

 هنهجية البحث  /القسن الثاني
 مشكلة البحث -اولاا 

رتها العدٌد من الدول وٌارات من المشاكل التً تعترف بأهمٌتها وعظم حجم خطتعد اخطار الس
الصادرة فتشٌر الاحصائٌات  والمنظمات والدراسات وذلك لما تنتجه من خسائر كبٌرة على جمٌع المستوٌات.

فً مختلف من دول العالم  دولة 68فً  1895عن الاتحاد العالمً للطرق الى ان القتلى من حوادث الطرق فً عام 
 (.1898( جرٌح )سعٌد:6222121( قتٌل اما عدد الجرحى فكان )222229)القارات هو 

وفً العراق لاٌختلف هذا الاتجاه عن اتجاه العالمً بل ربما ٌزٌد على العدٌد من دول العالم النامً والمتقدم ففً 
ت فً عدد من دول العالم لكل احصائٌة لمنظمة التطوٌر والتعاون الاقتصادي عن عدد وفٌات حوادث السٌارا

( وفً الولاٌات المتحدة 922( وفً السوٌد )1226ن هذا العدد فً اسبانٌا هو )ٌتبٌن منها ا ن( مواط111111)
وبمقارنة ذلك مع هذا  (.1898سعٌد:’)1895هذا بالنسبة لعام  (.1826( وفً الاردن )222( وفً الٌابان )1826)

( لنفس العام نجد الزٌادة الكبٌرة لاخطار السٌارات فً العراق عنه فً 2924لى )العدد بالنسبة للعراق والذي ٌصل ا
 الدول الاخرى.

وفٌات حوادث -وعند مقارنة وفٌات حوادث السٌارات فً العراق مع وفٌات الامراض الاخرى فأنها
قبل الامراض تأتً بالمرتبة الثالثة بعد امراض الالتهاب الرئوي ومجموعة الامراض الخبٌثة و -السٌارات

 (.1898ن الجهاز التنفسً وضغط الدم وغٌرها )الفخري:تدرالطفٌلٌة والنزلة المعوٌة و

 هدف البحث.-ثانٌاا 
الاساسً هنا هو التصدي لمشكلة اخطار السٌارات فً العراق بالبحث والتحلٌل وذلك بأعتماد ان الهدف 

لبحث وبنظرة شمولٌة تكاملٌة الى هذه الاخطار الاسالٌب العلمٌة فً تحلٌل الخطر.ولتحقٌق هذا الهدف ٌعرج ا
 بأربعة اتجاهات هً:

 السٌارات وتحدٌد الاهمٌة النسبٌة لكل منها. تحدٌد اهم اخطار -1
وتحدٌد الاهمٌة تحدٌد الاسباب الرئٌسٌة والفرعٌة والثانوٌة التً تساهم فً تحقٌق اخطار السٌارات  -2

 النسبٌة لكل سبب.
 رٌة والمادٌة المتحققة من اخطار السٌارات.تحدٌد الخسائر البش -3
 المساهمة فً تحدٌد اسالٌب مواجهة اخطار السٌارات من خلال التصدي لاسبابها . -4
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 مصادر البٌانات -ثالثاا 

اعتمد البحث على عدة مصادر لجمٌع البٌانات التً تطلبتها عملٌة التحلٌل ،فاضافة الى الكتب والدراسات 
 جهات رسمٌة وتوفٌر البٌانات الاحصائٌة هً:اعتمد البحث على ثلاثة ع المتعلقة من الموضو

الجهاز المركزي للاحصاء فً وزارة التخطٌط، حٌث تم اعتماد المجموعات الاحصائٌة السنوي الصادرة  -1
 عنه.

 مدٌرٌة المرور ألعامة، حٌث تم اعتماد البٌانات المتوفرة لدٌها فً سجلاتها. -2
 وطنٌة حٌث تم اعتماد البٌانات المتوفرة فً سجلاتها.شركة التأمٌن ال -3

 حدود البحث-رابعاا 
( سنة نظراا لحداثتها وانتظامها 11اي ) 1881-1891ٌتحدد البحث فً البٌانات الاحصائٌة عن سنوات 

نتٌجة لعدم انسجامها مع  1882-1881وانسجامها النسبً اذا لم ٌعمد الباحث الى شمول السنوات اللاحضة 
وات السابقة لوضوحٌتها والعراق ٌعٌش فً ظل العدوان الثلاثً والحصار المفروض علٌه مما اثر على السن

مما ادى الى ان تكون حوادث السٌارات فٌها اقل  1881حركة النقل واستخدام السٌارات وخاصة بالنسة لعام 
 من مستوٌاتها العامة .

 الاسالٌب الاحصائٌة المعتمدة -خامساا 
فً عملٌة التحلٌل على العدٌد من الاسالٌب الاحصائٌة المعتمدة فً هذا المجال ومن اهمها اعتمد البحث 

المدى والنسبة المئوٌة اضافة الى اسلوب السلاسل الزمنٌة كما اعتمد البحث على الحاسبة الوسط الحسابً 

( فً hazop) من جهة اخرى اعتمد البحث على اسلوب الاكترونٌة فً اتستخراج تلك السلاسل الزمنٌة.

 واسلوب شجرة الخطـأ الذام سبق الاشارة الٌها فً القسم الاول من البحث. تحلٌل الخط

 الدراسات السابقة -سادساا 
اجرٌت العدٌد من الدراسات الاكادٌمٌة فً مجال تحلٌل الحوادث الطرق ،كل ضمن التخصص الذي ٌعمل 

( التً تحدد اربعة 1829دراسات دراسة )العانً:فٌه منتهجاا الاسلوب التحلٌلً المناسب ومن بٌن هذه ال
اسباب لاخطار السٌارات هً السٌارة ذاتها والسائق والطرٌق وبقٌة مستعملً الطرٌق ونذكر ان اكثر 
الحوادث التً تقع هً نتٌجة عدم الوعً المروري لمستعملً الطرق من مشاة وسائقً السٌارات والمركبات 

مخاطر السٌارة نفسها ( فتنقسم مخاطر السٌارات الى قسمٌن هما 1891الاخرى اما دراسة )الجعفري:
والاضرار التً ٌتعرض لها الشخص الثالث وضمن القسم الاول تقع اخطار التشغٌل )اخطار الاجهزة 
المٌكانٌكٌة( واخطار العمل )اخطار التحمٌل والتفرٌغ واخطار حمل الاجهزة والمعدات ضمن بدن السٌارة 

ات وسٌارات عرض الافلام السٌنمائٌة( واخطار السٌر وتجربة)الاصطدام والانقلاب كالرافعات والساحب
والسقوط والاخرى( اما عن اسباب تلك الاخطار فتحددها الدراسة نجد اسباب هً السٌارة ذاتها والسائق 

تحققة فأن الدراسة تقسم الاضرار الموالطرٌق وظروفه ومناطق تواجد السٌارة ومستخدموا الطرٌق واخٌراا 
الاصابات البدنٌة والاضرار الادبٌة فٌما تضم الثانٌة حٌث نفس الاولى الى اضرار اشخاص واضرار ممتلكات 

( التً تقسم اخطار السٌارات 92)عبد علً: ودراسة .علاقة بالممتلكات بمختلف انواعهاعناصرة عدٌدة ذات 
اسباب هذه الاخطار فتحددها الدراسة الى الاصطدام والانقلاب الحرٌق المسؤول المدٌنة والسقوط وعن 

واخٌراا فأن تقلٌل اخطار بالسائق وزٌادة عدد السٌارات ومستعملو الطرٌق وطبٌعة الجو والطرٌق والسٌارة 
  هذه الدراسة تظاهر جهود العدٌد من الجدهات التشرٌعٌة والتنفٌذٌة.السٌارات تتطلب من وجهة نظر 
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اهتمامها الخلفٌة النفسٌة والاجتماعٌة لسائقً السٌارات التً  ( فقد انصب1895اما دراسة )الرابً:

]التً سبق وان تعرضوا لحوادث[ وقد توقد توصلت الدراسة الى ان العدٌدى من الذكور ، تتعرض للاخطار
ارتكاباا  اوصلت الدراسة الى ان العدٌدى من الذكور اكثر من الاناث ارتكاباا لحواث المرور وان اكثر المهن

ث المرور العسكري ثم السواق العمومٌون ان المستوٌات التعلٌمٌة العالمٌة اكثر تعرضاا لحوادث المرور لحواد
من المستوٌات الواطئة وان اكثر من ثلثً السواق ٌعانون من التعب اثناء قٌادة السٌارة وثلثهم كان تحت 

والاصابات الناتنجة عنها تتطور  ( فتشٌر الى ان الحوادث المرورٌة1892ودراسة )الواسطً: تأثٌر الكحول.
بنسب عالٌة على مدى السنٌن تفوق فً بعض الاحٌان تلك النسب فً معظم دول العالم اذ ان التغٌر النسبً 

تتطلب على الاغلب مع التغٌر للقتلى ٌفوق التغٌر النسبً للسكان وهو ٌنطبق على اعداد الجرحى عموق وكما 
|( التً 1898)سعٌد: . واخٌراا دراسةوالذي ٌتسم بالارتفاع اٌضاا  النسبً فً اعداد المركبات فً القطر

اعتمدت الاسس العلمٌة الحدٌثة فً ادارة الخطر التحلٌلً اخطار السٌارات فً اتجاه اخر.اذ ترى الدراسة ان 
 اسباب الحودث المرورٌة لاتتعلق بالسائق والطرٌق والمركبة والظروف البٌئٌة فحسب بل ترى ان هناك سبباا 
مهماا اخر هو المعلق بأدارة المرور والتً لاتتمثل بمدٌرٌة شرطة المرور فقط بل بجمٌع المنظمات فً الدولة 
على انها ركزت على تقوٌم موافق ووظائف العاملٌن فً مدٌرٌة المرور العامة من ضباط ومفوضٌن فً 

هدف تقٌٌم مدٌرٌة المرور العامة وذلك ب الناتجة عن الحوادث المرورٌة والحد منها،السٌطرة على الاخطار 
 بشأن وظٌفة السٌطرة على الاخطار الناجمة من الحوادث المرورٌة والحد منها.

 تحليل اخطار السيارات في العراق /لثالقسن الثا
 تعرٌف اخطار السٌارات -اولاا 

ت عملٌة النقل نقصد بالسٌارة هنا المركبات الالٌة المعدة لنقل الاشخاص او المواد بأنواعها سواء كان
ها فً قوانٌن المرور،فهً لاتشتمل او بدون أجر وهً بهذا لاتشمل جمٌع انواع المركبات الوارد ذكر  بأجر

 الدراجات النجارٌة )النارٌة( او الدراجة الهوائٌة وكذلك لاتشتمل تلك التً تسٌر على سكك الحدٌد.
سٌارة اثناء سٌرها او حركتها. ذلك لان اخطار اما اخطار السٌارات فنقصد بها تلك الاخطار الناتجة عن ال

الى ذلك اخطارها عند التشغٌل )اخطار الاجهزة المٌكانٌكٌة( واخطارها عند العمل السٌارة تشتمل اضافة 
واخطار السٌارات عند سٌرها او حركتها تنقسم الى ثلاثة  (.1891)كالتحمٌل والتفرٌغ او غٌرها( )الجعفري:

كما ان هناك من ٌضٌف الٌها اخطار  (.1891)العزاوي: لانقلاب،اهس وددام والاخطار رئٌسٌة هً الاصط

( Collisionلاصطدام )او (.1891اخرى كالسقوط،أي سقوط السٌارة فً وادي او فً قاع نهر )الجعفري:

هو جمٌع الحالات التً تؤدي الى حصول اضرار نتٌجة اصطدام مركبة مع اخرى او مع اي شٌئ ثابت فً 

على الطرٌق او خارجه وفً ( فهو اصطدام المركبة مع شخص Run Overاو خارجه ،اما الدهس )الطر ٌق 

( فهو دحرجة Capsizingواخٌراا فأن الانقلاب ) جمٌع الحالا ت انه كان عابراا او ماشٌاا على الرصٌف،

 (.1898د:ٌ)سع المركبة لاي سبب كان وتغٌر وضعها الطبٌعً
من واقع الاحصائٌات المتوفرة عن الحوادث السابقة لهذا الاخطار  وفٌما ٌلً تحلٌل لهذه الاخطار

والصادرة فً كل من المجامٌع الاحصائٌة الصادرة عن وزارة التخطٌط ومدٌرٌة المرور العامة وشركة 
 التأمٌن الوطنٌة.
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 البٌانات السابقة تحلٌل اخطار السٌارات: -1
ٌتبٌن ان اجمالً  1881_1891خلال السنوات ( والخاص بأعداد الحوادث 1من خلال الجدول رقم )

 1899كاحد ادنى خلال عام   حادثاا  (21668ح ما بٌن )الحوادث السنوٌة بأنواعها الاربعة كان ٌترا
( حادثاا سنوي. وهذا 28126وبمتوسط سنوي مقداره ) ،1896( حادثاا كحد اعلى خلال عام 34413و)

( حادثاا ٌومٌاا،على اعتبار ان عدد اٌام 91) نوات جمٌعها كانٌعنً ان متوسط عدد الحوادث الٌومً خلال الس
 ٌوق لجمٌع السنوات. 365السنة هو 

 
 
 
 
 
 

 ن
 
 ه
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

( حادثاا 3144و) 1899فً عام  ( حادثاا كحد ادنى1864راوح بٌن )بالنسبة لحوادث الانقلاب فهً تتاما 
اا. أي ان المتوسط الٌومً لحوادث الانقلاب ( حادثاا سنو2529ٌ) وبمتوسط سنوي مقداره 1893كحد اعلى فً عام 

 نوع الحادث      
 السنة

 التسلسل المجموع الاخرى الدهس الانقلاب الاصطدام

1891 
1891 
1892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1892 
1899 
1898 
1881 

16889 
16415 
16914 
17274 
16815 

14991 
13787 
12025 
8184 
10785 
10905 

2432 
2498 
2581 
3144 
3005 
2908 
2946 
2655 
1964 
2230 
2124 

9557 
10273 
9110 
11417 
13125 
13960 
15596 
14103 
11460 
11921 
12177 

125 
109 
139 
153 
127 
142 
84 
101 
61 
54 
37 

28985 
29285 
28656 
31988 
33076 
32003 
34413 
28886 
21669 
24990 
25310 

1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 
10 
11 

  29026 107 12067 2578 14271 الوسط الحسابً

  %100 %0.4 %41 %9 %49 النسبة المئوٌة
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حادثاا كحد ادنى  (8141وبالنسبة الى حوادث الدهس فأنها تتراوح ما بٌن ) حوادث فقط. (2خلال السنوات ذاتها كان )
ا  (12128وبمتوسط سنوي مقداره ) ،1896( حادثاا كحد اعلى فً عام 15586و) 1892فً عام   حادثاا سنوٌا

 ( حادث.33ٌومً لحالات الهس خلال السنوات هو )،فٌكون المتوسط ال
( حادثاا كحد ادنى فً عام 54واخٌراا بالنسبة للحوادث الاخرى كلاحتراق والسقوط فهً تتراوح مابٌن )

( حوادث.وهذا ٌعنً ان المتوسط 112وبمتوسط سنوي مقداره ) 1892كحد اعلى فً عام  ( حادثاا 158و ) 1898
 (.1228واحد ) الٌومً لها هو اقل من حادث

 لاجماعً الحوادث )مجتمعة(،وبالاعتماد على الوسط الحسابً للحوادث انقة الذكر وبضمنها الوسط الحسابً 
% 4822ٌتبٌن ان حوادث الاصطدام تمثل الحوادث ذات الحصة الاكبر من اجمالً الحوادث اذ ان نسبتها وصلت الى 

% بٌنما كانت 4124حوادث الدهس والتً وصلت نسبتها الى  نسبٌاا  بٌنما تأتً بعد وفً المرتبة الثانٌة وبفلرق صغٌر

 فقط. %421الاخرى سوى % واخٌراا لاتشكل نسبة الحوادث 8نسبة حوادث الانقلاب ذات نسبة 

 السلوك السابق للاخطار والتنبؤ المستقبلً لها:-2
فً مرحلة الاولى جمٌع انواع الحوادث وبضمنها اجمالً الحوادث ٌتصف بحركة تصاعدٌة سلوك  ان

 ( بعد ذلك تنقلب الحركة هبوطاا وبدرجة كبٌرة فً السنوات اللاحقة 1891-1894)
( ولو تم اعتماد 1881-1898( فٌما تبرأ بالارتفاع مجدداا وبشكل تدرٌجً فً السنوات الاخٌرة )1895-1899)

كل من حوادث الاصطدام والانقلاب اسلوب السلاسل الزمنٌة للتحقٌق من سلوك الاخطار وتحدٌد اتجاهها ٌتبٌن ان 
تسلك حوادث الدهس بالازدٌاد حٌث تبٌن ان والحوادث الاخرى ٌأخذ سلوكها بالتناقص على مدار الزمن القادم بٌنما 

 المعادلات الانحدار المستقٌم لهذه الحوادث 
 س 1111 – 21366= كما ٌلً:

  س 1111 – 21366=  1ح   الاصطدام:-
 

 صطدام لأي سنة= حوادث الا 1حٌث ح 
 1ذات التسلسل  التً تم اعتبارها سنة الاساس 1891س = تسلسل السنة بعد عام   
    س111 –3131=  2ح    الانقلاب:-

 = حوادث الانقلاب لأي سنة 2حٌث ح  

    س11+ 11483= 3ح   :الدهس -

 = حوادث الدهس لأي سنة 3حٌث ح 
   س11.1 -121= 4الاخرى:   ح-         

 = الحوادث الاخرى لأي سنة 4ححٌث   

ان الحوادث الاصطدام والانقلاب والحوادث الاخرى اخذة بالتناقص فٌما تتزاٌد  ٌتبٌنومن هذه المعادلات 
 خلال السنوات الحاصلةمن جهة اخرى وبالاعتماد على حجم الحوادث  حوادث الدهس.

لسٌارات الكلٌة بأعتبارها عدد الحالات الكلٌة واعتبارها عدد حالات حصول الخطر وقسمتها على عدد ا 1891-1881 
ولٌس لكل نوع من الاخطار( وهذا ما ٌتوضح من خلال الجدول رقم  الوصول الى احتمال حصول الخطر )اجمالٌاا  نكٌم
( حادث كحد اعلى فً 626و) 1899فً عام  ( حادث كحد ادنى224( حٌث ٌتراوح احتمال حصول الخطر مابٌن )2)

 ( حادث بجمٌع السنوات.382عام مقداره )( سٌارة وبمتوسط 11111كل )وذلك ل 1891عام 
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 ( ٌوضح احتمال حصول الخطر سنوٌا ومتوسطها2جدول )

 
)مجتمعة( لكل من اعداد السٌارات واعداد الحوادث  رٌقة السلاسل الزمنٌة هنا اٌضاا وعند استخدام ط

التزاٌد بالنسبة الى السٌارات والى التناقص بالنسبة للحوادث حٌث ظهرت ٌتضح ان سلوكها ٌمٌل الى 
 معادلاتها كما ٌلً:

 س54111+ 466325ت=      -السٌارات :
 س1213 – 35163ح=      -الحوادث :

 تحلٌل اسباب اخطار السٌارات: -ثانٌاا 
 الى وجود ستة  اسباب رئٌسٌة لاخطار السٌارات هً الطرٌق،تشٌر الاحصائٌات والدراسات السابقة 

 المشاة، الحٌوانات، واسباب اخرى كالظروف الجوٌة:السٌارة ذاتها،سائق السٌارة، 
وذلك  ر السٌارات فً العراقتحلٌل الدور كل واحد من هذه الاسباب فً تحقق اخطاوفٌما ٌلً 

 على مصادر البٌانات ذاتها. اعتماداا 

احتمال حصول  التسلسل
 الحادث

 البٌانات اعداد الحوادث اعداد السٌارات
 السنة

1 625 463146 29895 1891 

2 535 542352 28295 1891 

3 449 639224 29696 1892 

4 456 211912 34899 1893 

5 435 258432 33126 1894 

6 381 958224 32112 1895 

2 395 993522 34465 1896 

9 345 842422 29996 1892 

8 224 865295 21669 1899 

11 242 1129815 24881 1898 

11 243 1141511 25311 1881 

 الوسط الحسابً 28126 286562 382 
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او  حصوٌاا او ترابٌاا ٌكون الطرٌق سبباا فً وقوع الاخطار من خلال مجرى الطرٌق سواء كان  الطرٌق: -1

( او حجم الزحام فٌه )ضٌقاا  وكذلك قد ٌكون عرض الطرٌق لٌس كافٌاا او ٌحتوي على حفر ومطبات  مبلطاا 
 المفاجئة والحادة. اضافة الى كثرة الانحناءات او التعرجات لٌلاا لرؤٌة فٌه ومدى ا

( الى ان الطرٌق كان 3وكما ٌوضحها الجدول رقم ) 1881_1891وتشٌر الاحصائٌات للسنوات 
( 1219و) 1899كحد ادنى فً عام  (حادثاا 585فً حصول اخطار السٌارات بواقع ٌتراوح ما بٌن ) سبباا 
سنوٌاا وبمقارنة هذا بالمتوسط مع  ( حادثاا 936وبمتوسط مقداره ) 1892ى كما فً عام كحد اعل حادثاا 

% من المتوسط 228نجد انه ٌمثل بنسبة  ( حادثاا 28126المتوسط العام لحوادث السٌارات لذات السنوات )
 العام وهً نسبة قلٌلة مقارنة بالاسباب الاخرى.

 
 (حوادث السٌارات بحسب اسبابها3جدول )

سلسلالت  الاسباب  الطرٌق السٌارة السائق المشاة الحٌوانات الاخرى المجموع 
 السنة

1 29895 121 132 821 24234 2614 819 1891 

2 28295 142 81 1192 24898 2241 236 1891 

3 29696 115 89 854 24321 2346 913 1892 

4 31899 144 113 1113 22148 2623 956 1893 

5 33126 134 125 1412 29415 2311 626 1894 

6 32113 86 86 1328 22234 2364 932 1895 

2 34413 86 89 1415 28928 2862 1115 1896 

9 29996 88 24 1441 24822 1893 1216 1892 

8 21668 62 21 1224 19111 1236 585 1899 

969ذ 21613 1326 22 191 24881 11  216 1898 

11 23311 111 26 1199 24332 1824 234 1881 

 الوسط الحسابً 936 2133 24281 1221 92 111 28126 

 111%  1.4%  1.3%  4.3%  94.3%  2.9%  2.8%  النسبة 

 
الاحصائٌات والعدٌد من للسائق دور كبٌر فً حصول اخطار السٌارات كما تشٌر الى ذلك  السائق:-2

لطروحات تشٌر الى انه حتى الاسباب الدراسات والطروحات فً وسائل الاعلام المختلفة حتى ان بعض ا
 فٌها دجزء من اسبابها. بالسٌارة او المشاة او الحٌوانات قد ٌكون للسائق ذاته دخلاا الاخرى المتعلقة 

( بأن للسائق دور فً حصول حوادث تتراوح 3) وخلال سنوات الدراسة ٌتبٌن من خلال الجدول رقم
وبمتوسط  1896( حادثاا كحد اعلى فً عام 29929و) 1898كحد ادنى فً عام  ( حادثاا 19111مابٌن )

ث ٌظهر انه ٌمثل نسبة وعند مقارنة هذا المتوسط مع المتوسط العام للحواد حادثاا ( 24281سنوي مقداره )
السبب بشٌئ من من الحوادث الكلٌة للسٌارات وهذا ٌعنً انها نسبة كبٌرة . لذلك سٌتم تناول هذا  9422%

 . التفصٌل لاحقاا 
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تساهم السٌارة فً الكثٌر من الاحٌان فً وقوع الحوادث وذلك عند عدم توفر شروط المتانة  السٌارة: -3

فٌها وشروط المتانة والامان هً شروط مٌكانٌكٌة تزٌد من متانة السٌارة والامان عند السٌر فٌها  والامان
هو فً الخطر بل سائقها  ة سبباا على ان البعض ٌعزو نقص هذه الشروط الى السائق وبالتالً لاتكون السٌار

 لم ٌوفر شروط المتانة والامان فٌها.السبب فً ذلك اذ هو الذي 
كما  ( حادثاا 1236وخلال سنوات الدراسة كانت حصٌلة الحوادث التً سببها السٌارة تتراوح مابٌن )

خلال الفترة وعند  وادث سنوٌاا ( ح2314وبمتوسط مقداره ) 1896كحد اعلى فً عام  حادثاا  2862كحد ادنى و 1899فً عام 
 من المتوسط الاجمالً لحوادث السٌارات . %229مقارنة هذا المتوسط نجد ان ٌمثل 

 فً حصول اخطار السٌارات وذلك عند عبورهم المفاجئ او مسٌرهم فً ٌكون المشاة سبباا  المشاة : -4
سائق السٌارة فٌها وتتراوح الحوادث  وجودهمالطرٌق المخصص للسٌارات او تواجدهم فً مناطق لاٌتوقع مجرى  

 1898كحد اعلى فً عام  حادثاا 1525و  1892كحد ادنى فً عام  حادثاا  854مابٌن  التً كان سببها المشاة
 من المتوسط العام لحوادث السٌارات. %423 وهو بهذا ٌمثل نسبة سنوٌاا  حادثاا  1256وبمتوسط مقداره 

وقوع اخطار السٌارات وخلال فً  سبباا  فً الطرٌق الخارجً او لٌلاا  الحٌوانات : تمثل الحٌوانات وخاصة -5
( حادثاا كحد 132و) 1899كحد ادنى فً عام  ( حادثاا 41سنوات الدراسة كانت هذه بالحودث تتراوح مابٌن )

فقط من اجمالً  %123سنوٌاا خلال الفترة أي انه ٌمثل  ( حادثاا 82وبمتوسط مقداره ) 1891اعلى فً عام 
 ادث السنوٌة.الحو

فأن الاسباب الاخرى تتمثل بالظروف الجوٌة او بعض الحالات الخاصة  وكما ذكر سابقاا  الاسباب الاخرى: -6
 ( حادثاا 199و) 1899كحد ادنى فً عام  ( حادثاا 62مابٌن )كانت سبباا فً وقوع الاخطار بما ٌتراوح وهذه 

% من المتوسط 124سنوٌاا وهً تمثل نسبة  حادثاا  119وبمتوسط مقداره  1898كحد اعلى كما فً عام 
 العام للحوادث السنوٌة .

واعتماد على اسلوب السلاسل الزمنٌة فً تحدٌد سلوك الاخطار بحسب اسبابها والتبؤ بها      
 الحٌوانات والاخرى تسلك سلوكاا ، السائق ، السٌارة  ، ٌتبٌن ان الحوادث بسبب كل من الطرٌق مستقبلاا 

 هً الوحٌدة الاخرى بالازدٌاد.لزمن فٌما ٌكون سلوك الاخطار بسبب المشاة اتنازلٌاا عبر 
 

 تحلٌل الحوادث التً سببها السائق: -ثالثاا 
فأنه كما تمت الاشارة الى ذلك سابقاا  %(9423لزٌادة نسبة الحوادث التً كان سببها السائق ) نظراا 

لعدم توفر الاحصائٌات اللازمة لذلك للفترة مجال نظراا من الضروري تحلٌل الاسباب الفرعٌة لهذا السبب الرئٌسً و
فأنه تم الاعتماد على عٌشة من الحوادث التً كان سببها السائق ومن احصائٌات مدٌرٌة  (1881-1891الدراسة )

ومن خلال الاسباب المعروضة  ( حادثاا 32529تتكون هذه العٌنة من ) 1881-1898المرور العامة خلال السنتٌن 
نقص فً ، نقص فً التركٌز، نقص فً المعرفة حصائٌات امكن تقسٌم الاسباب الفرعٌة الى ثلاثة مجامٌع هً:ضمن الا
 -:حوادث كل من هذه الاسباب  وفٌما ٌلً توضٌح لحجمالوعً.

اللازمة ٌقصد فً نقص المعرفة هنا هو عدم تمتع السائق لسٌارة بالخبرة والمهارة والقدرة  نقص فً المعرفة: -1
العٌنة الى كان ذلك فٌما ٌتعلق بسائق السٌارة او مٌكانٌكٌتها او تعلٌمات السٌر فً الطرق وتشٌر احصائٌات سواء 

% من 1123بهذا تشكل نسبة  ، وهً( حادثاا 3628) ان الحوادث التً كان سببها نقص فً معرفة السائق كانت
من مجموع حوادث  %1222طئ أي نسبة بسبب الاجتٌازات الخا حادثاا ( 631حجم حوادث العٌنة موزعة بواقع )

من حوادث هذه  %5822بسبب نقص المعرفة بتعلٌمات السٌر والمرور أي بنسبة  ( حادثاا 2189نقص المعرفة و)
من حوادث هذه  %2321نسبة بسبب نقص فً الخبرة والمعرفة فً السٌاقة أي  ( حادثاا 951المجموعة واخٌراا )

 المجموعة.
 
الذهنً وعدم الانتباه غٌر مقصود )غٌر متعمد( والتعب والارهاق به حالات الشرود  نقص فً التركٌز:وٌقصد-2

وعند تقسٌمها الى الاسباب الفرعٌة  %2524من مجموع العٌنة أي بنسبة  ( حادثاا 9264والنعاس وهً بمقدار )
موع حوادث من مج %29بسبب عدم الانتباه والشرود الذهنً وهً تشكل نسبة  ( حادثاا 6428تبٌن ان هناك )

 % من مجموع حوادث هذه الفئة.22والنعاس وتشكل نسبة بسبب التعب والارهاق  ( حادثاا 1935هذه الفئة و)
كالسرعة الشدٌدة وتضم هذه المجموعة كل من التهور والاستهتار والاخطاء المعتمدة والمقصودة  عً:ونقص فً ال-3

ضمن هذه المجموعة أي  حادثاا  (21635ان هناك )والسٌاقة فً حالة سكر والسٌر بعكس الاتجاه وقد تبٌن 
 %8326( حادثاا بسبب السرعة أي بنسبة 18322من حجم العٌنة الكلً موزعة بواقع ) %6323بنسة 

من حجم هذه  %524( حوادث بسبب السٌاقة فً حالة سكر أي بنسبة1115من حجم هذه المجموعة و)



                                                                                                                       
     

63 
 تحليل اخطار السيارات في العراق

 

 

 

 
 

من حجم  %1مشكلة بنسة بعكس الاتجاه  ( حوادث بسبب السٌر219المجموعة فٌما كان هناك )
 المجموعة .

واستخراج  (1881-1891على نتائج العٌنة ولمعودة الى احصائٌات سنوات الدراسة ) واعتماداا 
نسبة الجزء الى الكل  وذلك نسبة الجزء فً نسبة الكل والاستناد الى الوسط الحسابً لكل من الحوادث الكلٌة 

( حادثاا سنوٌاا 24281اا والوسط الحسابً للحوادث التً كان سببً السائق )سنوٌ حادثاا  (28126السنوٌة )
فبالنسة الى الحوادث التً  السنوٌة وفق كل سبب فرعً. ٌمكن استخراج النسبة والوسط الحسابً للحوادث 

وهذه  ( حادث سنوٌاا 24281من الحوادث الكلٌة وبوسط  حسابً ) %9423كان سببها السائق كانت تمثل 
من هذه الحوادث وبضرب النسبتٌن ٌنتج  %1123موعات كانت حصة نقص المعرفة م الى ثلاثة مجتنقس

 نقص فً المعرفة السائق الى الحوادث الكلٌة:سببها نسبة الحوادث التً 
 11.3 × %94.3 = %8.5% 

وبضرب هذه النسبة فً الوسط الحسابً السنوي لاجمالً الحوادث ٌنتج ذات العدد من الحوادث 
لهذه وهكذا ٌتم ضرب هذه النسبة بالنسبة لجمٌع السنوات لاستخراج عدد الحوادث  ( حادثاا 2252ه الفئة )لهذ

فً سنة ( حادث 3268كحد ادنى و) 1899حادث فً سنة  (2158حٌث ٌتبٌن انها كانت تتراوح مابٌن )الفئة لكل سنة 
من اجمالً الحوادث  %2124بنسبة ان حصتها كل من فئة نقص التركٌز حٌث ٌتبٌن لكحد اعلى وهكذا بالنسبة  1896

 ( حادثاا 2364و ) 1899كحد ادنى فً عام  ( حادثاا 4632حادث وهً تتراوح ما بٌن ) 6212وكان متوسطها السنوي 
 . 1896كحد اعلى فً عام 

وهً  حادثاا ( 15421من اجمالً وبمتوسط سنوي مقداره ) %53.3اما بالنسبة الى نقص الوعً فكانت نسبته 
 .1896كحد اعلى فً عام ( حادث 19342و) 1899( حادث كحد ادنى فً عام 11551راوح مابٌن )تت

ودخولاا  فً تفاصٌل هذه الفئات ٌمكن الوصول الى نسبة كل سبب فرعً ضمن كل فئة من اجمالً الحوادث الكلٌة  
ب نقص المعرفة بتعلٌمات ضمن فئة نقص المعرفة تكون سب وذلك بضرب نسبة ذلك السبب ضمن الفئة ذاتها فمثلاا 

 السٌر والمرور كما ٌلً:
    58.2  ×  %8.5 =  %5.2 % 

وبضرب هذه النسبة بحجم الحوادث السنوٌة ٌمكن الوصول الى الحوادث السنوٌة خلال سنوات الدراسة الناتجة عن 
( حادث 1862و) 1899( حادث كحد ادنى كما فً عام 1235نقص المعرفة بتعلٌمات المرور اذ كانت تتراوح مابٌن )

وهكذا بالنسبة الى الاسباب الاخرى التً تم استخراج نسبها بالنسبة الى حجم الحوادث  .1896كحد اعلى كما فً عام 
 (.2والشكل رقم ) الاجمالٌة والمتوسط السنوي لها كما ٌوضحها الجدول انف الذكر
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 تحلٌل نتائج اخطار السٌارات -رابعا

اع اخطار السٌارات من اصطدام وانقلاب ودهس واخطار اخرى ، ومن ثم بعد ان تم التعرف على انو
تحلٌل اسباب وقوع تلك الاخطار فكانت مابٌن السائق والطرٌق والسٌارة ذاتها والمشاة والحٌوانات واسباب 
اخرى . وضمن هذه الفقرة ستتم الاجابة على التساؤل الاخر ، وهو ماهً نتائج تلك الاخطار ؟ وفً تحلٌلنا 
هنا سنقتصر على نوعٌن من النتائج التً ٌمكن قٌاسها بصورة مباشرة واحصائٌة وهً الخسائر المادٌة 

 -والخسائر البشرٌة:

 -الخسائر البشرٌة: -1
وٌقصد بها عدد القتلى والجرحى الناتج عن حوادث السٌارات . وهنا تجدر الاشارة الى ان هذه 

خسارة مصدر الدخل لعائلة القتٌل او خسارة الخبرة والتعلٌم الخسائر )البشرٌة( تتبعها اٌضا خسائر مادٌة ك
الذي ٌحمله او خسارة الجهد والتكالٌف اللازمة لعلاج الجرحى ، اضافة الى خسارة نتائج العوق الذي ٌمكن 
 ان ٌتعرض له بعض الجرحى . على اننا لانحتسب هنا هذه الخسائر المادٌة مكتفٌن باحتسابها كخسائر بشرٌة.

( جرٌح كحد 18143احصائٌات سنوات الدراسة الى ان عدد الجرحى كان ٌتراوح مابٌن )وتشٌر 
( 22222وبمتوسط سنوي مقداره ) 1896( جرٌح كحد اعلى فً عام 29498و) 1899ادنى فً عام 

 ( جرٌح ٌومٌا.62جرٌح سنوٌا ، أي ماٌزٌد قلٌلا على )
 1891قتٌل كحد ادنى خلال عام ( 2612اما بالنسبة الى عدد القتلى فهو ٌتراوح مابٌن )

( قتٌل سنوٌا أي بما ٌزٌد قلٌلا 4258وبمتوسط سنوي مقداره ) 1899( قتٌل كحد اعلى فً عام 5198و)
( قتٌل ٌومٌا. وللتعرف على سلوك كل من عدد الجرحى والقتلى تم اعتماد طرٌقة السلاسل الزمنٌة 11على )

 س 216+  21432ج = :            فتبٌن ان معادلتً الجرحى والقتلى

 ج =  هو عدد الجرحى السنوي    على اساس ان   
 س 211+   3112ق=    
 على اساس ان    ق =  هو عدد القتلى السنوي  

 = تسلسل السنة التً ٌراد استخراج عدد القتلى او الجرحى فٌها  س      
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 بر الزمن.ٌتبٌن ان سلوك كل من اعداد الجرحى والقتلى هو فً تزاٌد مستمر عو
  

 
 اخطار السٌارات

28126        
111% 

 

  

       

 السٌارة
2314       

2.9% 
 

 المشاة
1256       

4.3% 
 

 السائق
24281      

94.3% 
 

 الاخرى
119         

1.4% 
 

 الحٌوان
82  

 1.3% 
 

 الطرٌق
936       

2.8% 

  

    

 نقص المعرفة 
2252          

8.5% 

 نقص التركٌز 
6212      21.4% 

 نقص الوعً 
15421      

53.3% 

 

    

         

الاجتٌاز 
 الخاطىء
464 

1.6% 

عدم  
التقٌد 

بتعلٌمات 
 المرور
1654 

5.2% 

نقص  
الخبرة 

فً 
 السٌاقة
638 

2.2% 

الشرود  
 الذهنً
4942 

16.2% 

التعب  
 والارهاق
1365 

4.2% 

السٌر   
بعكس 
 الاتجاه
145   

1.5% 

السٌاقة  
بحالة 
 سكر
942     

2.8% 

السرعة  
 الشدٌدة 
14494     

  
48.8% 

 

 ( ٌوضح شجرة الخطأ لأخطار السٌارات واسبابهابحسب الوسط الحسابً ونسبتها المئوٌة2شكل )      
 

 -:الخسائر المادٌة -2
 -وٌقصد بها الخسارة المترتبة عن حوادث السٌارات مقٌمة بمبالغ نقدٌة ، وهً تشمل ثلاث جوانب:

 كل السٌارة نتٌجة الحادث.خسارة هٌ -
 خسارة المواد التً تحملها السٌارة اثناء تعرضها للحادث. -
خسارة الاشٌاء والمواد الاخرى التً ٌلحقها الضرر نتٌجة الحادث، وهو ماٌدعى بالمسؤولٌة المدنٌة  -

لفا كلٌا او المادٌة، فعند اصطدام سٌارة بجدار او بضاعة معٌنة فانها تؤدي الى تلف الجدار او البضاعة ت
 جزئٌا.
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وبالنظر لعدم توفر البٌانات والاحصائٌات الدقٌقة عن حجم الخسائر المادٌة والمترتبة عن حوادث 

 -السٌارات للسنوات مجال الدراسة فقد تم انتهاج الصٌغة التالٌة لعلاج ذلك:

دراسة والخاصة اعتماد مبالغ التعوٌضات المدفوعة من قبل شركة التامٌن الوطنٌة للسنوات مجال ال - أ
بتأمٌنات حوادث السٌارات للتأمٌن التكمٌلً، واعتبارها حجم الخسائر الكلٌة للسٌارات المؤمنة لدى 

 الشركة . 
طرح مبالغ الاستردادات العائدة الى الشركة بعد بٌع انقاض السٌارات المتضررة والتً سبق للشركة   - ب

 ان دفعت قٌمتها كاملة ضمن التعوٌضات .
 عدد التعوٌضات السنوٌة الصدرة عن الشركة لنفس الفترة . الاعتماد على - ت
استخراج متوسط مبلغ التعوٌض الواحد لكل حادث وذلك بقسمة ناتج الفقرة )ب( على الفقرة)ت(  - ث

 اعلاه واعتباره متوسط الخسارة المادٌة المتحققة لكل حادث.
متمثلة بجمٌع انواع الحوادث استخراج عدد الحوادث السنوٌة التً تتحقق بها الخسارة المادٌة وال - ج

 ماعدا حوادث الدهس.
بضرب الفقرة )ج( بالفقرة)ث( . حٌث  استخراج حجم الخسارة المادٌة السنوٌة لجمٌع الحوادث وذلك - ح

( دٌنار كحد ادنى كما فً عام 4315121ٌتبٌن ان حجم الخسائر الكلٌة السنوٌة كانت تتراوح مابٌن )
وبتوسط سنوي مقداره  1881كما فً عام  ( دٌنار كحد اعلى15243211و ) 1891

 ( دٌنار.8295538)
ان متوسط التعوٌض الواحد أي تعوٌض الحادث الواحد كان ٌتراوح مابٌن  ٌتبٌنمن جهة اخرى 

وبمتوسط سنوي مقداره  1881( دٌنار كحد اعلى فً عام 1213و)1891( دٌنار كحد ادنى فً عام 222)
 ( دٌنار.624)

لوك حجم الخسائر المادٌة الكلٌة السنوٌة والمتوسط السنوي خلال سنوات وهنا اٌضا نتعرف على س
الدراسة والتنبؤ المستقبلً لها وذلك من خلال السلسلة الزمنٌة لها ، حٌث ٌتبٌن ان معادلتً متوسط 

 -التعوٌض الواحد ، أي متوسط الخسارة المادٌة للحادث الواحد هً:
 س  92.8+  86.8م =    
 س  95382+  4661821خ =    
 متوسط الخسارة للحادث الواحد على اساس ان م =   

 خ= حجم الخسارة السنوٌة الكلٌة لجمٌع حوادث السٌارات                            
ومن هنا ٌتبٌن ان سلوك كل من متوسط الخسارة للحادث الواحد والحجم الكلً للخسائر ٌتصاعد 

الى ان الاختلاف الكبٌر والتصاعد الكبٌر للمتوسط والحجم الكلً للخسائر وبوتائر عالٌة.وهنا لابد من الاشارة 
المادٌة ، ٌدخل فٌه عومل عدٌدة غٌر حجم الحوادث وضخامته او خطورته ، منها ارتفاع الاسعار والتضخم 

 الكبٌر الذي ٌمر به القطر خلال سنوات الدراسة . 
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 الاستنتاجات والتىصيات/ القسن الرابع
 تنتاجاتالاس -اولا

ان اخطار السٌارات من الاخطار الكبٌرة والواجب دراستها نظرا للاعداد الكبٌرة للحوادث المتحققة  -1
و من الناحٌة المادٌة اضافة الى منها والخسائر الخطٌرة الناتجة عنها ، سواء من الناحٌة البشرٌة ا

 ً الحٌاة المختلفة الاخرى .واحن
% من مجموع 8126طار السٌارات واكثرها حجما ، فهً تمثل تمثل اخطار الاصطدام والدهس اهم اخ -2

 % لأخطار الدهس. 41،4% لأخطار الاصطدام و4822الاخطار بواقع 
تسلك سلوكا تنازلٌا وهو  1881 – 1891ان معظم اخطار السٌارات فً العراق وفً سنوات الدراسة  -3

ذات العلاقة بالموضوع )المواطن  مؤشر اٌجابً قد ٌكون ناتجا عن الاهتمام المتصاعد من قبل الجهات
 ، اجهزة المرور ، اجهزة الدولة الاخرى(.

ذي ٌسلكسلوكا تصاعدٌا خلال سنوات الدراسة هو خطر ان الخطر الوحٌد من بٌن اخطار السٌارات ال -4
الدهس ، وهو مؤشر سلبً قد ٌكون للمشاة انفسهم دور مهم فً زٌادة خطر الدهس ، خاصة اذا 

 لاخطار الاخرى اخذت بالانخفاض نتٌجة جهود الجهات ذات العلاقة ماعلمنا ان معظم ا
 اعلاه(.3)الفقرة 

ان احتمال حصول اخطار السٌارات نسبة الى اعدادها فً العراق كانت تسلك سلوكا تنازلٌا وهو مؤشر  -5
م اٌجابً بحد ذاته مع انه لازالت تلك الاحتمالات بدرجات تبدو عالٌة بعض الشًء على الر غم من عد

 مقارنتها مع الاقطار والدول الاخرى.
السبب الاول من الاسباب المؤدٌة الى حصول  –كما هو محدد ضمن الدراسات السابقة  -ٌحتل السائق  -6

ٌلً ذلك السٌارة نفسها وبنسبة  1881-1891% خلال السنوات 9423الخطر وهو ٌمثل نسبة 
229.% 

ت بالتناقص )تناقص الحوادث الحاصلة منها( ان معظم الاسباب المؤدٌة الى اخطار السٌارات اخذ -7
 اعلاه. 4ماعدا الاخطار الناتجة بسبب المشاة . وهو مؤشر سلبً وٌؤكد على الاستنتاج رقم 

تبٌن انها  –نظرا لزٌادة نسبتها ضمن الحوادث الكلٌة  –عند تحلٌل الحوادث التً كان سببها السائق  -8
ونقص فً التركٌز ونقص فً الوعً ، على ان نتجت عن ثلاثة اسباب فرعٌة هً نقص المعرفة 

 % من حجم الحوادث الكلً هو نقص الوعً.5323السبب الاول فٌها وصاحب النسبة الاكبر 
تم تقسٌم الاسباب الفرعٌة الى ثمانٌة اسباب ثانوٌة تبٌن ان السرعة الشدٌدة ضمن نقص الوعً هو  -9

حجم الحوادث الكلً ، ٌلً ذلك الشرود %  من 4828السبب الثانوي الاول وصاحب النسبة الاكبر 
 % من حجم الحوادث الكلً.1622الذهنً للسائق الذي ٌمثل 

البشرٌة المتحققة م اخطار السٌارات تمثل اعدادا كبٌرة سواء فٌما ٌتعلق بالقتلى او  ان الخسائر -11
تناقص، وهو عكس اتجاه اعداد الحوادث الذي تبٌن انه ٌ ،الجرحى. وهً فً سلوكها تتصاعد سنوٌا

الحادث اخذة بالزٌادة ، أي اذا كانت النسبة  كان عدد الحوادث ٌتناقص فان قوة وهذا ٌعنً انه اذا
الاكبر من الحوادث لاتؤدي الى قتلى او جرحى سابقا فان هناك نسبة اكبر فً السنوات اللاحقة تؤدي 

 الى ذلك. 
سائر المادٌة كبٌر جدا وهو ٌتصاعد وٌنطبق هذا الكلام اٌضا على الخسائر المادٌة، اذ ان حجم الخ -11

سنوٌا بعكس اتجاه اعداد الحوادث مما ٌدلل على ان حجم خطورة الحادث الواحد اخذة بالتزاٌد فٌما 
 ٌخص الخسائر المادٌة. على الرغم من ان اختلاف المبالغ القدٌمة 

د ٌتضمن كذلك ارتفاع )للسنوات الاولى للدراسة( عن المبالغ الجدٌدة ) للسنوات التالٌة للدراسة( ق
 الاسعار والتضخم الاقتصادي فً القطر.

 

 التوصٌات -ثانٌا

مع ان مؤشرات اخطار السٌارات فً العراق تشٌر الى ان سلوكها ٌبدو تنازلٌا عبر الزمن وهو  -1
مؤشر اٌجابً على الاهتمام الكبٌر للاجهزة المختصة ، الا انه ٌبقى موضوع اخطار السٌارات 
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مام متصاعد ذلك لما له من اثار كبٌرة على سلامة الموطنٌن وامنهم واستقرارهم  بحاجة الللى اهت
 وكذلك للمحافظة على اموالهم.

تتطلب عملٌة تحلٌل اخطار السٌارات الكثٌر من البٌانات المتعلقة بحوادث السٌارات وللك ٌتوجب  -2
جمع البٌانات المتعلقة تصمٌم نظام للمعلومات الخاصة باخطار السٌارات مبتدئا بتصمٌم استمارة 

بكل حادث والموقع الذي حصل فٌه والظروف المحٌطة به والسائق وغٌرها ومنتهٌا بتحلٌل البٌانات 
والوصول الىمؤشرات فعالة لهذه الاخطار وعدم الاكتفاء بالتسجٌل الشكلً للحوادث المصحو بعدم 

 الاهتمام بالتفاصٌل.
روري اجراء العدٌد من الدراسات والبحوث العلمٌة لتحلٌل وارتباطا مع التوصٌة الثانٌة فانه من الض -3

كل سبب من اسباب اخطار السٌاارات وتعقبه واستنباط اسبابه الفرعٌة والثانوٌة للوصول الى 
 اصول كل سبب ) الاسباب الحقٌقٌة الفعلٌة ذات التاثٌر المباشر ( وبالتالً معالجتها .

الاسباب الرئٌسة لزٌادته على الرغم من انخفاض  الاهتمام بدراسة وتحلٌل خطر الدهس وتعقب -4
 الحوادث الناتجة عن الاسباب الاخرى .

الدراسة قد حددت ثلاثة اسباب فرعٌة وثمانٌة اسباب ثانوٌة لتحلٌل السبب الرئٌس لحوادث مع ان  -5
ه السٌارات وهو السائق الا ان ذلك قد تم على وفق طبٌعة الاحصائٌات والبٌانات المتوفرة ، وعلٌ

ٌبقى موضوع السائق ودوره باخطار السٌارات بحاجة الى العدٌد من الدراسات التفصٌلٌة للوصول 
 الكبٌر فً حجم الحوادث الناتجة عنه.الى الاسباب الكامنة وراء هذا الدور 

الاهتمام بتوفٌر الادوات الاحتٌاطٌة للسٌارات واعتبار ذلك من الاسبقٌات لما ٌؤثر نقص هذه الادوات  -6
 شروط المتانة والامان فً السٌارة وٌزٌد بذلك احتمال الخطر فٌها.على 

الاهتمام بالمشاة ودورهم فً اسباب اخطار السٌارات وذلك لأنهم السبب الوحٌد الذي ٌاخذ بالتزاٌد  -7
عبر الزمن فً حٌن ان الاسباب الاخرى اخة بالتناقص. واذا ماتذكرنا ان الخطر الوحٌد الذي بدأ 

نخفض الاخطار الاخرى هو خطر الدهس ، تأكد لنا ان موضوع المشاة ٌستوجب ٌتصاعد فً حٌن ت
 البحث والتقصً للحد من دوره فً زٌادة اخطار السٌارات. 

بالنظر لأن نقص الوعً ٌحتل النسبة الاكبر فً حوادث السٌارات لذا لابد من دراسة هذا السبب  -8
لتً تلجها الاجهزة المعنٌة بهدف زٌادة وعً والبحث والتحلٌل لا فً اسبابه فقط بل وفً المجالات ا

 السائق وعدم الركون الى الاسالٌب التقلٌدٌة فً التوعٌة.
من عناصر المجتمع المتمثل بجمٌع  عنصررا لأن السائق هو وبخصوص التوعٌة اٌضا ، فنظ -9

قٌم المواطنٌن ، فان التوعٌة ٌجب ان تشمل جمٌع المواطنٌن على ان تشكل عملٌة التوعٌة غرس ال
السامٌة والمحافظة علٌها وترصٌنها ، تلك القٌم التً تعتبر السٌاقة ذوق واخلاق وتستهجن التهور 

 والاستهتار ولاتعتبرها نوعا من الشجاعة والشطارة او القدرة على السٌاقة الخطرة.
لك نظرا لزٌادة قوة الحادث الواحد على الرغم من تناقص اعداد الحوادث فان من الضروري دراسة ذ -11

 والبحث عن سبب هذه الزٌادة.
 
 
 
 
 
 
 

 ادرـــــــالمص
، وسائل منع وتقلٌل الخسائر فً تامٌن السٌارات ، بحث 1891الجعفري، سمٌرة انور عبدالله،  -1

مقدم الى كلٌة الادارة والاقتصاد بجامعة بغداد كجزء من متطلبات درجة الدبلوم العالً فً ادارة 
 التامٌن.
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، ادارة الخطر والتامٌن فً المنشات الصناعٌة ، دراسة مٌدانٌة فً 1826دروٌش، سعد زناد ،  -2
الشركة العامة للزٌوت النباتٌة ، بحث مقدم الى كلٌة الادارة والاقتصاد بجامعة بغداد كجزء من 

 متطلبات درجة الدبلوم العالً فً ادارة التامٌن.
دراسة مٌدانٌة  –عٌة والنفسٌةالاسباب الاجتما –، حوادث المرور1893الرابً، عبدالله مرقس ،  -3

فً مدٌنة بغداد ، بحث مقدم الى كلٌة الاداب بجامعة بغداد كجزء من متطلبات درجة الماجستٌر 
 فً علم الاجتماع.

، السٌطرة على الاخطار دراسة مٌدانٌة فً مدٌرٌة المرور 1898سعٌد، صفاء الدٌن خٌري ،  -4
ى كلٌة الادارة والاقتصاد بجامعة بغداد كجزء من العامة ضمن حدود امانة بغداد ، دراسة مقدمة ال

 متطلبات درجة الماجستٌر فً ادارة الاعمال.
، التامٌن التكمٌلً للسٌارات ، مستقبله وتطوره فً العراق، 1829العانً، عزت محمد عبالله ،  -5

ً فً بحث مقدم الى كلٌة الادارة والاقتصاد بجامعة بغداد كجزء من متطلبات درجة الدبلوم العال
 ادارة التامٌن.

بحث مقدم الى كلٌة  التعوٌض فً تامٌن السٌارات الالزامً والتكمٌلً،، 1892عبدعلً ، ٌحٌى ،  -6
 الادارة والاقتصاد بجامعة بغداد كجزء من متطلبات درجة الدبلوم العالً فً ادارة التامٌن.

حوادث المرور ، ، ، دراسة تحلٌلٌة لآهم العوامل المؤثرة فً  1899الفخري، رائد راغب ،  -2
بحث مقدم الى كلٌة الادارة والاقتصاد بجامعة بغداد كجزء من متطلبات درجة الماجستٌر فً 

 الاحصاء.
، التحلٌل الكمً لحوادث الطرق فً المدن العراقٌة ، بحث مقدم 1892، الواسطً ، عبدالرزاق  -9

درجة الماجستٌر فً الى مركز التخطٌط الحضري والاقلٌمً بجامعة بغداد كجزء من متطلبات 
 علوم التخطٌط الحضري والاقلٌمً .
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